AUTOGIRONTULEE

OV EERERLCILGENE

Autogirolla voi tehda paljon sellaista, joka kiintedsiipiselld
lentokoneella jad haaveeksi — vaikkapa laskeutua miltei
pystysuoraan. Siivet-lehti kdvi tutustumassa uusvanhaan
ilmailunlajiin, josta povataan harrasteilmailun seuraavaa
hittia.

TEKSTI JA KLIVAT: VILLE TWORKD

Mika Ruutiaisen chjaama Xenon 2 laskeutuu
tuhannen jalan korkeudesta Riyskildn kiitotielle
26 L jyrkasti ja tAsmallisesti kuin helikopter.
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dyskilin lentopaikan lkiicotien 26 1
paan huhrikuun alussa Peitiavassa verry-
neessi lumihangessa seisoo kaksi micsti
niska kenossa, Heidiin katseensa on kiinnitry-
nyt kanariankeltaiseen pydrivisiipiseen, joka

|.|h-.".|:l'1' mivaalla mwhannen jalan korkeudessa

kentedalueen aitaa parinsadan metrin pi

Haarukkapyrstdinen, suuripdiselti hybnreiselia
niyreivd lentolaite kuulostaa lpitivine lapa-

dinineen helikoprerila, mutta sitd se ef ole.

T'aivaalla hitaasti liikdkuva hirveli on Xenon 2,

ensimmiinen Suomeen rekisterdity kaksipaik-

kainen tchdasickoinen aurogiro, M 2 uL-
miuden menoa seurailevar Seppo Vihavainen
ja Markku Hakamiki. kymmenkunta vuora
vksipaikkaisella autogirolla lentimistd harras-
taneet veteraanit. Koneessa istuvar vasta hiljan

ilIIli|_5£.H|-1i1-.lfril.":ﬂ|k5l.‘!! .'IJI'I'i[[-iI'tLI'I. lIl[F.'IlH."‘.'f.'T]I’.']'I-

nonopettaja-akiiivi Mika Ruuntiainen ja tois-
taiscksi Suomen ainoa autogirolennonopertaja
Juha Silvennoinen.

Vihavainen, Hakamiki ja Ruuriainen ovar
tulleer Réyskilin ilmailukeskuksen alkukevii-
seen autiuteen hankkimaan Silvennoisen opas-
mamina  autogirolennonapettajan  kelpuntusta
Suomen urheiluilmailuopiston kurssilla,

My, kun uusia kaupallisesti valmistertuja

kaksipaikkaisia autogiroja on ilmailumairiysen

muutosten vuoksi viime kevidistd alkanur ran-
tautua Suomeenkin, on alemmin |||-:trgiiu.3|i5|:n
ilmailunlajin  koulurtajien kysyntd  hiljallecn
NOUSEMass,

Niinpi Vihavainen, Ruutiainen ja Hakamiki

ovat viime vuoden lopulta lihtien opiskelleet

autogirolentaimisen saloja.  Ruuriainen len-
si ensin pikavauhtia itsclleen Tinilakki Ry:n
kurssilla lupakirjan Xenonilla, siven lairteesta
ottivat tyypit myds kokencemmar Vihavainen
ja Hakamiki, Opeteorioita kolmikko opiskeli
syystalven tymdajat, ja tini keviind on arkoi-
rus ajaa kurssin lento-osa.

Niinpid uusien autogirolupakirjojen onio

voi parh; rapauksessa kiynnistyd taydelli

teholla vieli kesin aikana. Jo nyt pydrivisiipi-
sestd kiinnostuneita kyselijéiti on ilmaantunu

vaikka useampaa kurssia varren. Jos hyvin kay,

nykyiiin vain seisemisei lupakirjallisesta auro-

giropilotista koostuva suomalainen lentdjikaart
moninkertaistuu lihiaikoina.

Seppo Vihavaisen ja Markku Hakamaen kat-
seet laskevar mivaalta nopeasti, kun reippaassa
vastatuulessa vain hieman hélkkivauhda lu-
jempaa etenevi Xenon Ehree tekemiiéin laskua.
Mika Ruutiaisen ohjaamana. Ruutiainen vetds
Xenonia liikuetavaa ryintbpotkuria pybrittiviin
Rotax 912 -moottorin tehovivun taakse ja veraa
SAUVASTA.

lemppu, joka muutaman sadan metrin kar-
keudessa runtuisi kiinrelisiipisellii lentokoneella

veren kaivamiselta nendstd, on osa autogiron

normaalia laskutekniikkaa. Autogiron vapa

acrodynaamisten voimicn pyiriccimind roimiva

rooror e mvanomaisen siiven mpaan sakkaa il-

mannp:ndtn vaheressd, vaan i.uk.u enimise.

Xenon Lihtee loppulihestymisessd uskomar-
toman jyrkkiin liukuun, jora leivennetaan
vasta muutaman metrin korkeudessa kiitotien

keynnyksclla.

Ruutiainen istuttaa Xenonin kenmdan sa-
maan tapaan kuin lentokoneenkin, loppuvedol-
la. Halkaisijaltaan kahdeksan- ja puolimetrinen
roottorinkehd kallistun maksepiiin ja toimii oi-
vallisena ilmajarruna, joka pysiyuii aurogiron

miltei niille sijoille, jossa sen laskuteline kosketti

asfaletiin,

Tiillaista rarkkuutta vain muuamia kymme-
nid runrcja pydriviisiipiselli lencineelnd pilorilia
katselisivat hyviksyvisti nydkkiillen Hakamien
ja Vihavaisen kaltaisten autogirokonkarien [i-
siksi myis Rajavartiolaicoksen rai Urin Jaakiri-
rykmentin helikopreriammareilaise.

Autogiro on kuin luow dillaiseen lencimi-
seem, ja juuri se siind harrasteilmailijoita viehir-
titd,

Ke

lentii kiinrelisiipisille koneille miltei mahdoreo-

ilmailijaa i kichtoisi mahdollisuus

mia mandivereiti monin kerroin kallista heli-
edullisemmin?

koprerikyy
Eiki autogiron mainioiden ominaisuuksicn
lista rajoitu vain kykyyn laskeutua parin taale-

rin alalle. Kovassa vasamulessa AUTDFOLAL 0N

varassa voi vaikkapa lefjua hiljaa vajoren pai-
kallaan i jopa peruutaa. Myos liikehrimisky-

Se saa sihikimmickin

vyllddin autogiro yllings
mitolentokoneer niyrimiin notkeilta kuin lii-

kennelaitoksen nivelbussi aamuruuhkassa.

Vain positiivista lentamista

Aurogirosta kaavaili jo sen keksijd, espanjalainen
Juan de la Cierva, 1930-luvulla jokamichen
henkilékohtaista lentolaiterta.  Kuriosiveetiksi

hiinen lunmuksensa kuirenkin jii niin Suomes-

sa kuin hieman muuallakin maailmassa I




ojert kaltaisia buumimaia lukuun

ja Yhddysv

tea. Murea miksi?

OLla

Eris syy ainakin Suomessa on se, end radlad
oVt alemmin puutmunees kaksipaikkaiset, kau-
pallisesti valmistetut autogiror milei kokonaan,

Niinpd autogirolupakirjan suorittaminen oli ai-

emmin todella hankalaa, kun kone piti rakentaa
ise ._-_\|x-|ir1'|c;m:.|lln,| rai ostaa toisten tekemani
hyvin niukan mrfonnan markkinoila.
Avtogiroista syvemmin kiinnostuikin Suo-
messa vain lahinni pienl, mutta sigikin luo
vempi rakentelijoiden joukko, johon kuuluvai
muun  muassa  mazilmanmaineta  niicEny
suunniticlija Jukka Tervamiki seki Kokkolan

i1 Taupilan veljekser.

Sitten kun lentolaitteen sai hankiroua, oli vi-
tettiiviing vicli toinen korkea rima. Kaksipaik-
kaisten puuttuessa autogirolupakirjan  saattoi
suorittaa vasta, kun lenrimisen perusteet oli
hankittu muualla eli jonkun toisen kiintedsiipis

en ilm.uilu'mp.ukili.m jilkeen. Opemusmetodina

Autogiron suurikehainen
roottori on hankala hallittava
maassa. Kaatumisvaaran
plenentadmiseksi Xenonin
laskutelinean raidevili

on levitetty periti 220

senttimetriin.
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oli kent@nkiertiminen, jota radiolla ohjeia jaka-

nut lennonopemaja seurasi autolla maasta kisin

Metodi oli paitsi hankala, myds riskialris.
Opettaja kun ei koskaan ctiisyyden pdistd pys-
rynyt tarkalleen nikemdin, mici girokokelas
ohjaameossa puuhaili.

— Muistan  ensimmiiselli vksinlennollani,
ettd kouluraja kehori minua radiolla lissamidin
lentoonlihdossi kaasua, vaikka rehoa oli jo aika
Paliun_ Tein o I-!:i\.lirlr}-':i | kone 5_\.‘:Ili$~1|1[i
ikidisesti kymmenen metrin korkeuteen, Sirren

minua kehotewiin nopeasti vihentimiin kaa-

stiinhdn sielei siceen alemmaskin.

sud, ja i
muistelee Seppe Vihavainen ensimmiisti yk-
silemoaan yhsipaikkaisclla, Jukka Tervamien
suunnittelemalla |T-5 -aurogirolla.

Koulutaksen vaikeuden takia autegirolupa
kumi_] ol Suomessa k:hk._ull |1]:; ollut ]’CL'Ir.i“.’I
voimassa kymmenrikian. Ja kun ei ole ollue
astantuntijoita, ovat wseimmille kuppilatiimaa
vihinkin kerinneille murue @rinar autogirojen
perussuunnittelusta johruvasta hengenvaaralli-
suudesta saaneet elai,

Totta on, crd autogirolla e saa tehdi voi-
makkaita negatiivisia g-voimia  aiheurravia
liikkkeiri, silli silloin sen roottori sakkaa korjaa-

mattomasti

Sauvan ryéincimisvicrin karsiminen

kiinteasiipisia aiemmin ohjanneiden pilotrien

lentokisialasta onkin

gLl

lurusvaiheessa.

".'.|.|[.|||i1|1;|| O myis ].iilkk.l. is‘an |$i|.l‘l:l:i yrit
i korjata mopeasta ohjainten poikkeurami-
sesta seuraavaa nokan nyokkimisti pahentaen
'.'ir|'|r|iik

miin liikkeen seurauksena saaraa olla rootrorin

lkijunassa tulevin korjauksin. Ta-

osuminen potkuriin ja pyrstéon. Tisti seuraa
u“'in_ n;1n;1|'||,1]i|| iiiiil'll[_\'l'l'lil'lvl'l ﬂl.'l:ﬂ‘i.l\'i‘i.l.l.r ]il.ll-
mille nostovoimaa ruottavasta positiivisesta kar-
tiokulmasta.

Kun roottorin pyéirimisnopeus negariivisilla
kulmillz laskee, menertii se nostovoimansa.
Sen seurauksena AUTOEIRCGON vaikuttavat voimar
muuttuvat niin, ettd kone voi kiinmyd kohralok-
kaasti selilleen.

Laukan vaaraa on kuitenkin onnistunees-
t vihennetry lentoa vakauttavilla, subieelli-
korkeusvakaajilla,

pu.pl._-xm Jukka Tervamiki on puhunm Vuo-

en \lll'.l'lLUL\.ll'.i“.l |(|i(lrn

sikymmenicn ajan. Vakaajar ovarkin nykyiin

eurooppalaisissa autogiroissa |l-.I|i|3||.I:{r.'|. ."-rt:l.'ul-
Yhdysvalloissa, jossa vakaajien tarpeellisuus an
synnyiti mkavuosina mivokasta debartia, ollaan

niiden mydnicinen vaikurus autogiron vakau

teen hiljalleen tunnustamassa
Mybs pytrivisiipisen kisitelyssd maassa on

omat niksinsi. Suurikokoisen rootorin ulotmu-

'\".]I.Ik\i‘-hl an :_'Ic;llkin lihikiidossa i.l. I.I:\klli:“:l
enemmiin huolta kuin jivkist paikallaan pysy-

vistd siivenkirjista, Pahimmillaan roottori voi

viedi konewm, cikd parisataa kierrosta minuu-

Kurikkalainen Mika Ruutiainen ja hyvinkaaldinen Markku Hakamdki saavat pian ensimmaisten
joukossa Suomessa autogirolennonopettajan kelpuutuksen.



tissa viuhuvien Lipojen katkeaminen nurin me-
non seurauksena ole leikin asia,

Siksi nopeita rullauksia, joissa harjoitellaan
prorivisiipisen marvallista hallintaa maassa, kuu-
lun autogirolupakirjakursseihin paljon. Myas
lihestymisten lentimisti kone mahdollisimman
SUOrasssd painoicraan, .".lllqr:_:i|c| ol :.|\..|,§‘\|_'|§|_' '.i-
vutuulelle subreellisen runnoton, joten nokkaa
el kannata kiimid wuleen sen kustannuksella,
citi :‘Ltllh' Vil klnkr[f.‘l.‘l .I.Hr-.IJH.IIlI l\.i‘.ll-1.'r|| L\_~L|
linjasta vinossa kohtalokkain seurauksin,

llmassa autogiro on  kuitenkin  suhteelli-
sen tutun  oloinen k:llll;l,'.'i\.i':l:li'\-li l-c:l.\iwn{_'cl
le. Rootworia kallistelevan ohjavssauvan  liik-
keet vaikumavar koneen kulkuun aivan kuten
lentokoneessakin, murta
herkki

vaikurtavaa jalkaa ei tarvitse juuri kdvesdd, Va-

-|||L_|.|||xL||:1|||r1|.| on

hyvin kaarroksissa  sivaperisimeen
kauskin kuuluw autogiron hyveisiin, toisin kuin
helikopterien. Tamin lentolaitteen ohjaimista
vl piiisuii huoletta ilmassa irti, eiki se lihde

i i
kaztumaan mihinkian.

Suomen ensimmdiset uudet autogirolennonopettajat koulutetaan Ranskassa suunnitellulla
ja Puolassa valmistetulla Xenon 2:lla. Xenoneja on ilmoitettu Suomen iima-alusrekistedin
runsaan vuoden aikana kaksi. Lisdksi muutama kone on tuotu maahan, mutta kouluttajien

puuttuessa niitd el vield ole rekisterdity.

Mika sita roottoria oikein pyorittaa?

utogiron roottoria pySrittavas voi-

maa, autorotaatiota on osattu Kiyt-

A8 ihrmiskunnan hyGdyksi jo vuosi-
satojen ajan muun muassa tuulimyllyissa ja
merenkulussa wvastatuuleen tapahtuvassa
purjehtimisessa. Autorotaatioon voi tGrmaé-
td myds luonnossa esimerkiksi vaahteran
siemenissd, jotka putoavat puista potkurin
lapaa muistuttavan kuorensa pySrivin lilk-
keen hidastamana.

Autorotaation hyodyntaminen perustuu
havaintoon siitd, ettd pienelld kohtauskul-
malla likkuvaa ilmaa vasten asetetun sil-
piprofiilin tai muun sopivan muotoisen kap-
paleen tuottama ilmanvastus synnyttad sen
ylapinnalle nostovolmaa, josta osa suun-
tautuu lilkuttamaan kappaletia eteenpdin eli
pydrittdmidn roottoria,

Autogiron roottorl lentdd nlin kauan, kun
liman massavirta kulkee tasalsesti roottori-
tazon lapl alhaalta yidspdin, Nykyaikaisissa
autogiroissa like iimamassaan ndhden saa-
daan roottorin alkukiermosten antamisan j&l-
keen useimmiten afkaan tytntd- tai vetopot-
kurisella moottorilla, joka likuttaa koneen
runkoa eteanpdin. Moottoritonta autogiron
sukulaista, giroliidintd, voi kuitenkin lenngt-

téd myds hinaamalla sitd vaikkapa venean tai
auton peréissi.

Autogiroa ohjataan kallistamalla roottoria eli
toisin sanoen suuntaamalla roottorin nostovol-
man ja vastuksen muodostamaa niin sanottua
resultanttia halutulla tavalla. Sivuperasin tolmil
autogirossa samalla tavalla kuin lentokoneessa
ali se pyrkii polkkeuttamaan koneen runkoa kul-
kusuunnasta.

Autogiro lentds tasapainoisesti, kun sen
roottorin nostovoima, vastus ja resultantti ovat
tasapainossa koneen painon, moottorin tySntd-
voiman ja rungon vastuksen kanssa.

Pyoriessddn autogiron roottorit nousevat
nostovoiman ja keskipakoisvoiman vaikutuk-
sesta muutaman asteen verran kartiomuotoon.
Roottorin nostovoima el kuitenkaan siily sa-
mansuuruisena limavitaa vasten olevassa ja
sen kanssa myBtsuuntaan kafntymeissa la-
voissa.

Mikdli autegiron lavat ovat taysin kiintedt,
vol tAma epdsymmetriseksi nosteeksi kutsuttu
iimio kaataa koneen. Siksi lavat on nykyaikai-
sissa autogiroissa yleensd nivelletty niin, etté il-
mavirtaa vasten olevan lavan kohtauskulma vi-
henee, mikd vahentis sen tuottamaa nostetta,

Autogiron lavat muistuttavat
profiililtaan lentokoneen siiped, silla
niiden on tuotettava nostovoimaa
pienalld kohtauskulmalla liikkuvaan
ilmavirtaan nahden. Xenon 2:n lavat
ovat alumiinirakenteiset.
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— Autogiron runkoa voisi verrama avainnip-
puun, joka dippuu reottorisea, Markku Haka-
miki havainnollistaa. - Jos heilautat nippua, se

palautuu lopulta makaisin vaakasuoraan.

Kone ja kasko monta kymppia

Aurogiroilmailun kukoistuskauden avaimer siis
alkavar olla koossa, kun konckalusto ja opettaja-
kunta vihdoin ovat valmiina. Myts kuva timin
ilmailumuodon kustannuksista on muodostu-
massa.

Lupakirjakurssin hinmja eiviie Hakamaki,
Vihavainen ja Ruutdainen ole vield laskeskel-
leer, mutta autogiron lentotunti- ja piioma-
kustannuksien suuruusluokka jo tdedetddn, Se
on hiukkasen korkeampi kuin keskihinmisella
modernilla ultrakevyelli.

Esimerkiksi Xenon 2 on vajaan 50 000 euron
lihrohinnallaan hiukkasen arvokkaampi kuin
Ikarus C42:n perusversio. Sen sijaan tuntihinta
on pybrivisiipisessi suuremman polioaineen-
kuluruksen rakia kiintcitasoisia koneita ko-
vempi. Xenon hirppiisee 100-hevosvoimaisella
Rotax-moottorilla varustettuna yhdelsantoista
litraa bensiinii munnissa eli muutaman livan
vastaavalla voimankihueelli varusterua ulrrake-
VYIIEA cnemmin.

Suurin kulu kuitenkin muodostuu vakuuruk-
sista, sillid uwuden ja oudon ilmailunlajin riskeji e
ole monikaan yhiii edes kansainviilisilli mark-
kinoilla halukas kantamaan — varsinkaan ilman
unmvas  korvausta.  Xenoninkin  vakuunaja
lyryi vasta pitkin ersinniin jilkeen, ja autogi-
rolentimisen toistaiseksi himirin peitossa oleva
haaverialtrius hinnoiceltiin kovimman kautta.

Tilli hetkelli Xenonin kaskovakuutuksista
saa pulittaa 13 prosenttia koneen arvosta vuo-
dessa, Myfis omavastuuosuus on poikkeuksel-
lisen suolainen. Lentjille lankeava kymmenen
prosentin maksuosuus vahingon sattuessa on
omiaan pitimiin lentokurin riukkana.

humg_:imﬂu.»ta kiinnostunciden onkin syyri
roivoa, erti laji yleistyy nopeasti ja sen turvalli-
suustilastor pysyvit buumin mahdollisesti kuu-
meressakin siisteind, Muuten korkear vakuunus-
kustannukser saartavar toimia jarruna, joka syo
sunrimmat vauhdit monien uusvanhalle ilmai-

lulajille povaamasta nousukiidosta.
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Aatteen ensilahettilas

ayskalan autogiro-opekurssin tydka-
I, Ranskassa suunniteltu ja Puolassa
valmistettu Celier Aviation Xenon 2
viestii uskottavuutta ja edustavuutta, jota uu-
den fima-alustyypin esitaisteljoita tarvitaan,
Koneesesn tutustuvalle satunnaisells iimai-
ljalle laatuvaikuteimaa luodaan viimeistellyin
yhsityiskohdin, jotka tuovat mieleen autogiron
Khisukulaisen ja vASjEAMAtEMEN verrokin,
helikopterin.

vyyden hieman samaan tyyliin kuin vaikia-
pa Ballin 206 -sarjan hekoissa. Mybs kapea
mittaritauly ja paihallintalaitteiden sijoittelu
leveddn keskikonsoliin oval helikoptereissa
hyviksi havaittuja ratkaisuja.
Tekonahkaistulminean, tekstilimattoineen
ja vakiovarustukseen kuuluvine Estuiniim-
mittimineen Xenon on korea, mutta el epa-
kaytannollinen. Lent#jin mukavuuden lisaksi
on ajatettu myds sitd, joka konetta huollaa.
Matkustamon seindn taakse kitketyn Rotax
9120 yleisiimeen voi fodeta lentojen valila
moottortilan avoimesta alacsasta iman, ettd
mitdsn mustosuciapelteid tarvitses irmotella.
Mybs muut kritttiset kohteet, kuten roottorin
alkupytritysvoiman moottorista  kulmavain-
teeseen siitdva hihnapari ja roottoripylviin
péin bendix-laite on jitetty nikyville niin, ettd
niiden kunfoa on kiitettdvin helppo seurata.
Xenonin kanssa kdtensd rasvaan lkaavan
on mukava tiethd sekin, ettd sen varsovalai-
nen valmistaja on antanut tuotteansa kaikile

komponanteille varaosanumarat, mikd hedpottaa
asiintia.

Opekurssin tiukan ohjsiman keskelld Juha Si-
vannoinen antoi Sivet-ehdelle mahdollisuuden
tutustua Xenonin ominaisuuksiin parikymmenmi-
nuuttiselia lennolia.

Kurssin kiytbssd oleva, Bjarme Olanderin
omistama Xenon 2 kantaa ensimmdistd uusi-
muotoista  autogirojen  rekisteritunnusta OH-
G001, Vaikka kone on perheensdl ensimmainen
lentiiva jisen Suomessa, eikil koko tyypinkisn
ensilennosta Ranskassa ole kuin nelisen vuotta,
on Golf 001 lentényt toukokuussa 2008 tapahtu-
neesta maahantulostaan @htien iman suurempia
héiritsitd viitisenkymmenta tuntia,

Ainoa merkittivimpl murheenknyyni on alusta
asti GOO1:1E lentdneen Juha Silvennoisen mu-
kaan ollut bendix-laitteen s@hkéinen solencidi,
jota kaytetadn vapassti pydrivin roatiorin kyt-
kamisesed sille annen lentoonldhtda alkuvauhtia
antavaan, moottoriita tulevaa volmaa valittavasn
kulmavaihtesssen.

Solenoidi, josta on jo tehty reklamaatio suun-
nittelijalleen, pasttad temppuilla myds testikekal-
lammea, Kun Rotax 912 on kiynnistynyt ultrake-
wyistd tutulla varmuudalia ja olemme rullannest
tydmtépotkurin puskemina Rayskdldn kittotielle
30 R, Juha Sivennoinen lukitsee seisontajarut
ja vapautiaa roottoria paikalleen kilanneen hih-
nalenkin vasemman istuimen ohjaussauvasta.

Sitten han siirtid kulmavaifteen ja potkurinak-
selin valisia hihnoja séitivin kidstimen vipua,
jolioin Rotaxin voima villittyy roottorille menevilie
akselile. Kun sahkdisen solanoidin pitiisi ka-
navoida tima voima roottorille, ei tapahdukaan
mitéén. Parin yrityksen jalkeen polylle ja Empd-
tilanvaihtelulle herkkd osa kuitenkin suostuu yh-
teistyBhéin. Xenonin roottori pydeahtia likkeelle
ja sen kieroslukua osolttava neulamittari herdd
aloon.

Xenon tarvilses lentooni@httnss roottoring-
peudeks 200 kierrosta minuutissa. Juha Silven-

Tuon hihnan ja sormenvahvuisen aksalin
varassako te lenndtte? Olette kylld

aika rohkeita poikial” N&in on moni
tigtdmaton todennut Xenonin voimansiirtoa



noinen seuraa roottorin kiintymista siima tarkkana
ja vertallea sen pybrimisnopeuden synkronok-
tumista moottorin kiyntinopeutean, Kun Rotax
hyrréa vauhdilla 2200 rpm ja rocttori saavuttaa
tavoitekierrokset, napataan kulmavaihteen valit-
tamd veto pois, Tasta l8htien kahdeksan- ja puo-
limetrinen huiska pyori itsendisesti niin kauan
kun imavirta sen ympanild likkuu.

Seisontajarru irtl ja tehokahva etean. Xenonin
lemtooniahtoa voi vesrata hyvinkin pirtedan ultra-
kenyeen, mutta mikdsn varsinainen hisst e ole
kyseessd.

Autogiron nousukyky rippuu paljolti tehos-
ta, jota Golf 001:358 on tavanomaiset sata
hevosvoimaa., Tehokkaampiakin malleja toki
1Bytyy. Xenoninsa vol hankkia myds ahdetulla,
115 hevosvoiman Rotax 914:1a tal vield pir-
tedmmalld Mitsubishi-turbolla kutitellulla 912-
moottorilla. Eron etenkin nousukyvyssa kuu-
lemma huomaa selvasti vapaastihengittdvan
sakid ylakiemoksilla yiipainebuustia  saavien
moottonen valilla.

Xenonilla voi matkailla kahdestaan noin 120
kilomatrin ja ykgin 130=-140 kilometrin tuntino-
peudella. Vauhdilla el siis hityytelld nopeimplen
ultrien lukemia, mutta monia muita etuja autogi-
rofla kylld on,

Kun Xenon tuonnempana saa alleen pehmeéit
iimatiytteiset Full Lotus -kelliukkeat, voi koko-
naismatka-ajassa saastaa vauhtiultraan verrat-
tuna rutkasti. Kelukeautogirolia kun lentaminen
el ole endd sidottua maalentokenttin ja sieltd
varsinaiseen maaranpaahan junalltaviin autokyy-
teihin

Juha Silvennoinen kehuu Xenonia autoginoilke
tyypilliseen tapaan herkiksi ja misllyttiviksi oh-
jattavaksl. Lantotilofa vaihdellessa kiy limi, ettd
konstruktio on varsin hyvin tasapainossa.

- Voimanighde on sijoitettu niin hyvin paino-
pisteasean, eftd tehonmuutokset eivit aiheuta

Autogiron ohjaimet ovat
samanlaisat kuin kiintedsiipisessa
lentokoneessa ja helikopterissa.
Ohjaussauva kallistelee
roottoria ja polkimet vaikuttavat
sivuperisimeen. Keskikonsolissa
eksoottisinta ovat roottorin
alkukfihdytyksen antavan
kulmavaihteen kythkentivipu
sekd sen taakse piiloon [Aiva,
kulmavaihteen ja roottorin valille
sijoitetun bendixin kKayttokytkin.
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frimmimuutoksia. Kone on lisdksl suurfila no-
peuksilla vakaa. Pienemmissa vauhdedssa suuri
runko sitten aheuttaa mutkittelua.

MyGs matkustajana monia kintedsipisi hil-
jaisemmassa ja tuntuvasti tilavammassa ohjaa-
mossa istuu kemaasti pitempédnkin, ehka jopa
[Ehelle B4-litraisen polttoainesdilitn  asettamia
toiminta-ajan rajoja. Komea sisustus el nimittdin
resonol, efka pydrivasiipisille lajityypillista tiringa
tunnu matkatehoilla rasitukseksi asti.

- Pyorivasiipisissa ei ola koskaan niln, attelka
jollain kiermosalueella tanstaisl. Tassa tarnd tulea
niin suurella teholla, ettei sitd onneksi joudu juuri-
kaan kayttimasn lentoonifihtéjen ulkopuolelia,

Juha Silvennoinen demonsirol mybs &drim-
madistd hidaslentoa, jossa Xenon sauva taakse
vedettynd sakkaamatta vajoaa ilman sanottavaa
likettd eteanpdin. Lihes lentotilasta riippumatta
tseksaen pybrahlelevd rootton kiertad koko len-
non ajan 350-360 pydrihdyksen minuuttivauh-
tia. Yksin lentiessi pybrintdnopeus asettuu kol-
misenkymmenta kiemosta alemmas, silld roottori

Kolmeen eri asentoon sadettavissh

olevat hiilikuiturakenteiset istuimet ovat
kevytilmailukoneiden eliittid, silld niista ldytyy
jopa penkinldmmittimet. Kylmien kelien varalta
Xenonissa on myds lmmitysiaite, jonka iima
virtaa ohjaamoon takasseindan sijoitetuista
suuttimista.

Xenonin kojelauta el oudoksuta
helikeptereihin tottunutta. Yl&riviin on sijoiteltu
peruslennonvalvontamittarit, ja kakkosrivissa
ovat roottorin kierroslukua osoittava
kellomittari, moottorinvalvontatiatoja nayttiva
monitoimimittar sekd polttoainemittari.

luottaa aina nostovoimaa vain sen minimin ver-
ran, jonka Xenon limassa pysyikseen tarvitses.

Lennon jyrkkdprofilinen loppulasku tehddan
samaan Kitotiepadllystettd saastdvadn tapaan
kuin opekurssin koululennoiliakin. Jotta roottorin
pyGrimisen lakkaamista el tarvitsisi ikuisuuksia
odottaa, voi huiskaa hidastaa tyontamalld oh-
jaussauvan taysin eteen. Silloin roottorikonst-
ruktioon fitetty kitkapala jarruttaa pybrivén siiven
paikailiean,

Xenon rullaa perdti 220 senttid levedn, kaa-
tumisvaaran plenuutta vakuutielevan telineansa
varassa varmasti platalle.

Xenon-keikan jalkeen vol tuntea itsenss kiidn-
mynndiseksi, jonka mialestd pahojen puheiden
myrkky on laimennettu pois. Autogiroilmaiiun ilo-
sanoman levittdjing tdmé varmajalkainen kulkija
on nédet saamamies paikallaan,

Eiké huolelta ideoitu kone ole jadmassa aino-
aksi lajissaan. Kuplarunkoisen autogiron perus-
teama on saamassa Calier Aviationin hautomos-
sa tolsenkin muunnelman, jossa kuitukuulaan on
sijoitattu kolmaskin istuinpaikia, =
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TERSTE VILLE TUOKKD

Suomessa myytavat

Siivet-lehden perinteinen Suomeen
A T 0 G I H 0 T tuotavien ultrakevyiden listaus on
ilmestynyt sadnndllisen epasaannollisest

jo 1980-luvulta lahtien. Tand vuonna
kolmiosaisena julkaistava katsaus
laajenee késittdmaan myos uuden
LSA-ilma-alusluokan seka autogirot,
purjelentokoneet ja tyyppihyvaksytyt
moottorilentokoneet.
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CALIDUS 09

Roottorin halkaisija: 8. 40 m

Pituus: 4 B0 m

Tyhjfipaino: N. 240 kg

Matkanopeus: 180 km/h

VNE: 200 kmnvh

Voimanliihde: Rotax 912 ULS (100 hv)
Rakenna: Runko putkirakennetta, ohjaamon
muotosuoja ja roottor komposiittirakenteiset
Hinta: Alkaen 52 500 e + alv
Rekisterditynd Suomessa: -

Valmistaja: HTC AutoGyro GmbH, Hildesheim,
Saksa (www.auto-gyro.com)

Maahantuoja: Oy DG-Products Ab

Syksylla 2008 esitelty kaksipaikkainen
Calidus-autogiro on katettu ja virtaviivaistettu
Jatkokehitalmé MTO Sportista. Sarjatuatantoon jo
kymmenid annakkotilauksia kerinneen uutuuden
pitdisi edeota tand kevaana.




AUTOGIRO

Suomen kansallisten iimailuméaraysten piiriin mahtuva autogiro
saa olla korkeintaan kaksipaikkainen, ja sen suurimman
lenteonléhtSpalinon on cltava enintddn 560 kg.

Milla sitd saa lentda:

Autogirolupakirjaa hakevalta edellytetdadn vahintadn 17 vuoden
iIk&a seka vahintaan luokan 4 ladketieteellista kelpoisuustodistusta.
Lupakirjiakoulutukseen on kuuluttava vahintddn 30 lentotuntia seké
teoriakoulusta.

Jos lupakirjan hakijalla on autogirokoulutuksan alkaessa
vahintdan 35 tunnin lentokokemus punelantokonaalla, on
autogirolla kerdttava kokemusta vahintdan 20 tuntia. Jos
hakijalla on voimassaoleva moottoripurjelento-, ultrakevyt- tai
yksityislentajan lupakirja, vaaditaan lentotunteja autogirolla
vahintdan 15. Hellkopterilupakirjan haltija saa autogirolupakirjan
vahintdan 10 lentotunnilla.

TIEDUSTELUT

Oy DG-Products Ab: www.kevytilmailu.com, puh: 08 412 24 40/
0400-497 440, sposti: dg-products@co.inet.fi.

Eurovaasa Oy Ltd: www.eurovaasa.fi, puh: 0400 971 984,
sposti: ray@eurovaasa fi.

MTO-SPORT

Roottorin halkaisija: 8,40 m
Pituus: 5,08 m

Korkeus: 2 65 m

Tyhjdpaino: n. 240 kg

Suurin lentoonlahtapaino: 450 kg
Matkanopeus: 148 km/Mh

VNE: 162 km/h

Voimanlihde: Rotax 912 ULS (100 hy) tai 914 Turbo (115 hv)
Polttoainakapasieetti; 35 tai 70 |

Rakenne: Runko ruostumatonta terdstd, ohjaamon muotosuoja ja
raotion komposiittirakentaiset

Varusteita: Lisdvarustesna mm. iimataytieiset Full Lotus -kellukkeet,
laskautumis- ja purjehdusvalot

Hinta: Tehtaalla alkaen 44 870 a + alv

Rekisterbitynd Suomessa: 1 kpl

Valmistaja: HTC AutoGyro GmbH, Hildesheim, Saksa
(www.auto-gyro.comyj

Maahantuoja: Oy DG-Products Ab

MTO-Sport kaksipaikkainen, perdkkiinistuttava autogiro, josta
kehitetddn parhaillaan suomalaisvoimin kellukekayttddn soplvaa
versiola.
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CELIER AVIATION XENON 2

Roottorin halkaisija: 8.4: 8,6 tai 8,8 m

Pituus: 4.9 m

Tyhjépaino: B-malli 265 kg, RS 280 kg, RST 275 kg
Suurin lentoonldhtdpaino: R-malli 475 kg, RS 500 kag,
RST 525 kg

Matkanopeus: 25-130 km/h

VNE: 170 km/h

Voimanldhdevaihtoehdot: R-mallissa Rotax 912 ULS (100
hw), RT-mallissa 914T (115 hv) ja RST-mallissa 812T Mitsubishi-
turbolta (122 hv)

Polttoainekapasitestti: B4 |

Rakenne: Ohjaamo-osa sandwich-lasikuiturakennatia,
pyrstépuomi putkirakenteinen

Varusteita: Mm. ohjaimet molemmille istuimilie, optiona
lagiohjaamondytot

Hinta: R-malli alkaen 49 900 eurca, AT 65 000 euroa,

AST 63 500 euroa,

Rekistarditynd Suomessa: 2 kpl

Valmistaja: Celier Aviation, Jaktorow-Kolonia, Pucla
(www.calieraviation.eu)

Maahantuoja: Eurovaasa Oy

Xanon-autogiro julkistettiin vuonna 2005 Pariisin
iimallungyttelyssd. MTO-Sportin tapaan myds tédmé kone
aiotaan jogssain valheessa varustaa pehmailld kellukkeilla, Calier
Aviation suunnittelee myds kolmipaikkaista Xenon-autogiroa
sekd autogirojen kanssa samanlaiseen ohjaamokonstruktioon
perustuvaa kiintedsiipista ultrakevyttd. *

SEURAAVAKSI
PURTSIKAT JA LENTSIKAT




