FULL ETTUS

Tyontopotkurin voim

spanjalainen Juandela Cier-
va keksi autogiron periaat-
teen jo 1919.Ensilento tapah-
tui 1923. Ennen toista maail-
mansotaa ilma-alustyyppi saavut-
ti kohtuullista suosiota, ja niita kay-
tettiin myds sotatoimissa. Varsin pi-
an monikdyttoisemmat helikopterit
kuitenkin syrjayttivat autogirot.
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Autogiro on harvinainen ilma-alus. Suurelle yleisolle

ne ovat tuttuja lahinna elokuvista, muun muassa
James Bondeista. Mutta kylld meillakin autogiroilla
lennetaan, silla Suomessa on rekisterissa kymmenkunta
laitetta. Tutustuimme MTO Sport -malliin.

TERO TUOMINEN

Viime vuosikymmenind autogirot
ovat olleet pienen mutta sitakin in-
nokkaamman harrastajajoukon kiin-
nostuksen kohteena. Useimmat lait-
teet ovat itse rakennettuja, joten ne
kuuluvat niin sanottuun experimen-
tal-luokkaan.

Suomalainen Jukka Tervamaki
on alalla laajaa tunnustusta saanut




suunnittelija. Hanen plirustuksiensa
perusteella on rakennettu useita JT-
5-autogiroja eri puolilla maailmaa.
Italiassa on valmistettu teollisesti yli
400 autogiroa, joissa on hyédynnet-
ty Tervamaden suunnittelemaa root-
torimekanismia.

Autogiroja valmistetaan siis edel-
leen mydés sarjatuotantona, vaikka

OHJAAMO on hyvin perinteinen pybreine mittareineen. Autogirossa
tiarked roottorin pydrimisnopeuden mittari on keskirivissa vasemmalla.

Gps-laite taydentda varustelun.

ALUMIINITANGOT vilittavit ohjaussauvan lilkkeet roottoriin. Tankojen
vilissa on akseli, joka ennen lentoonldhtoad antaa hammaskehidn kautta
alkuvauhdin roottorille. Sylinteri kdyttda maassa roottorijarrua ja

lennon aikana trimmia.

KELLUKKEIDEN véliin on asennettu valkoinen roiskesuoja, joka estaa
veden pddsya tyontopotkuriin,

ne eivat ole olleetkaan suuria kau-
pallisia menestyksia. Saksalainen
HTC/AutoGyro GmbH rakentaa kuu-
si seitsemdn konetta viikossa. Yri-
tykselld on nykyisin myés suoma-
lainen edustaja, kun DG-Products
aloitti MTO Sport -autogirojen maa-
hantuonnin.

Kyseessa on tyypillinen tyonto-
potkurilla varustettu autogiro. Siind
on avo-ohjaamo, ja kaksipaikkaise-
na sitd voidaan kadyttad myos kou-
lutuksessa. Suomen autogirokanta
on téhan asti koostunut lahinna yk-
sipaikkaisista, joten uusien pilottien
kouluttautuminen on ollut hanka-
laa. Nykyisin kaksipaikkaisia on re-
kisterissa jo useita,

MTO Sportin voimanldhteeksi on
valittu ultrakevyissa lentokoneis-
sa lahes standardiksi muodostunut
Rotax 912/914 UL-nelitahtimootto-
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ri. Suuren valmistajan tuotteet ovat
osoittautuneet kaytossd luotettavik-
si ja turvallisiksi.

MTO Sportin runko on hitsattua
terasputkea. Vakaimet ovat lasi- tai
hiilikuitukomposiittia. Roottori on
valmistettu alumiiniprofiilista.

Suomen oloissa vedesta operointi
laajentaa merkittavastiiima-aluksen
kayttomahdollisuuksia. Autogiroja
el aiemmin juuri ole vesilla nahty,
mutta MTO Sport voidaan varustaa
ultrista tutuilla, ilmanpaineella jay-
kistettavilla Full Lotus -kellukkeilla.
Talvella ponttonit toimivat suksina
lumelta lennettdessa.

Autogiro ei ole helikopteri

Autogiro nayttda helikopterilta,
mutta sen toimintaperiaate on eri-
lainen. Nostetta kehittavan rootto-
rin sijasta autogiron moottori pyo-
rittéd potkuria, joka antaa eteen-
pain vievan voiman. Kun nopeu-
den kiihtyessa ilmavirta saa hie-
man taaksepdin kallistetun root-
torin pydrimaan, sen siipiprofiiliksi
muotoillut lavat tuottavat lopulta
lentoon padsyyn tarvittavan nos-
tovoiman.

Perusero kopterilla ja autogirolla
onsuunta, jollailmavirta kulkee root-
torin lapi. Kopterissa se tulee ylhaalta

tonopeudella, jopa alle 30 km/h.

Koska roottorin lavat voidaan ir-
rottaa, autogiroa on helppo kuljet-
taa tavallisessa perakarryssa. Sa-
maten sen tarvitsema hallitila on
pienempi kuin useimmilla lento-
koneilla.

MTO Sport voidaan varustaa hal-
kaisijaltaan pienemmalld roottoril-
|a. Sen avulla huippunopeus kasvaa,
mutta kdsittelyominaisuudet muut-
tuvat haastavammiksi.

Uudet autogirotyypit on varus-
tettu korkeusvakaimella, joka pois-
taa aiemmin koettuja ongelmia len-
to-ominaisuuksissa. Kokenut pilot-
ti voikin lentda varsin puuskaisissa
olosuhteissa, mutta omimmillaan
lentolaite on mukavan leppoisas-
$a sddssd.

Avo-ohjaamo tarjoaa upean ava-
rat nakymadt maisemiin, Jos ilma-
virta vaivaa, valmistajalla on lisava-
rusteena tarjolla sahkolammitteisia
asusteita. HTC on esitellyt myos uu-
den, umpiohjaamollavarustetun Ca-
lidus-autogiron.

Oikean lentamisen
tunnelmaa

DG Products sai esittelykoneensa
vuoden 2008 kevdalla, Pilotilta vaa-
ditaan normaali yksityislentajan au-

CALIDUS on HTC:n uusi, katetulla ohjaamolla varustettu jatkokehitelma
MTO Sportista. Myos roottorimasto on koteloitu. Ohjaamossa perinteiset
mittarit on korvattu nestekidenaytoilla.

alas, autogirossa pdinvastoin.

Tama niin sanottu autorotaatio
on periaatteessa samanlainen iimio
kuin tuulimyllyssa, mutta kdanteise-
nd. Se tuo myds turvallisuutta au-
togirolla lentdmiseen. llma-alus ei
voi sakata. Moottorihairidtilantees-
sa kone laskeutuu hallitusti autoro-
taatiossa, ja ohjaajalla on aikaa etsid
varalaskupaikka.

Koska roottori pyorii vapaasti, se
ei alheuta kiertopyrkimysta run-
koon. Siksi autogiroissa ei ole heli-
koptereista tuttua pyrstéroottoria.
Pelkka sivuvakain riittaa. Tama luon-
nollisesti yksinkertaistaa rakennetta
merkittavasti.

Autogiroa ohjataan sauvalla, jol-
la saddelldan lapojen kallistustasoa
pituus- ja sivusuunnassa. Nopeus

sdadetadn sauvalla ja korkeus sit-
ten kaasulla. Sivuperasinta kayte-
tddn polkimilla.

Lyhyet maakiidot

Autogiron ldhtokiitoa voidaan ly-
hentda merkittavasti, jos roottoril-
le annetaan ennen lilkkeellelahtoa
valmiiksi riittavan suuri pyrimisno-
peus. MTQ Sport on varustettu tal-
laisella, hihnavetoa kéyttavalld jér-
jestelmalla (niin sanottu prerotaat-
tori). Se kytketdan pneumaattisesti
vetdmaan kahdessa vaiheessa, jotta
roottorin massa ei aiheuttaisi moot-
toria rasittavaa nykaysta.

Sopiva nopeus ennen jarrujen ir-
rotusta on noin 200 kierrosta mi-
nuutissa. Kun roottori pycrii lahto-
kiidossa 300 kierrosta minuutissa,
autogiro kohoaa ilmaan. Matkalen-
nossa arvo on noin 300-350, kellu-
kevarustuksessa 350-400 kierrosta
minuutissa.

Esipyoritykselld saavutetaan |a-
hes helikopterimainen lentoenlah-
to. Maakiidon tarve on noin 30-50
metrid. Autogiron laskeutumiseen
tarvitsema tila on sekin varsin pieni,
joten ilma-alustyyppi soveltuu ope-
rointiin varsin ahtaistakin paikeista,
Autogiro pystyy lisdksi lentdmadan
tarvittaessa erittdin pienelld len-

maksaa noin 50 000 euroa. Kelluk-
keet ja niiden vaatima tehokkaam-
pi moottori nostavat hinnan noin
70 000 euroon.

Autogiroista ei tulevaisuudessa-
kaan synny mitaan uutta ilmailun
valtavirtaa. Silti ne tarjoavat muka-
van vaihtoehdon kaikille niille, jotka
haikailevat paasystd taivaan sineen.
Avo-ohjaamaossa paasee oikeaan
lentdmisen tunnelmaan. 21

Lisatietoja:

» www.ilmailuliitto.fi

« www.auto-gyro.com

« www.kevytilmailu.com

Moottorivaihtoehdot: Rotax

togirolupakirja (APL). DG Productsin
omistaja Dick Gylfe lensi lupakirjan-
sa Ruotsissa, jossa MTO luokitellaan
ultrakevyeksi ilma-alukseksi,
Uudet suomalaiset autogiromaa-
raykset olivat viime kevdana viela
valmisteluvaiheessa, minka vuoksi
maamme ensimmainen MTO Sport-
kin on viela Ruotsin rekisterissa. Nyt
maaraykset ovat valmistuneet jaen-

MTO Sport on kompakti paketti. Sitd voi kuljettaa tavallisella perdkarryl-
14, Suomeen tuotu autogiro on ensimmainen kellukkeille asennettu MTO
Sport -yksilé maailmassa.

simmdinen koulutuslupa myénnet-
ty.

Viime kesan heikot sdat vaikut-
tivat siihen, ettd Gylfe padsi lenta-
maan SE-VJO-rekisterin saaneella
autogirollaan vain noin neljakym-
menta tuntia. Vaikutelmat vesiope-
roinnista olivat kuitenkin positiivi-
set.

Py6ravarustuksessa MTO Sport

912 ULS (74 kW) ja Rotax 914
Turbo (85 kW)

Mitat: pituus 5,08 m, korkeus
2,65 m, leveys 1,82 m
Roottorin halkaisija: 8,40 m
Suurin starttipaino: 450 kg
{tyhjapaino 240 kg, kuormatta-
vuus 210 kg)

Nopeusalue: 30-163 km/h
(matkanopeus 130-140 km/h,
nousunopeus 5 m/s)
Polttoainesailio: 35 | (kahdella
tankilla 70 1)



